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Am 15. Oftober 1851 fubr der erfte Eifenbahnzug aus dem Liibeder
Bahnhofe nad) Biiden. Der Tag ift fiir Litbeds Entwidlung bedeutfam: an
ibm wurbe die Gtadt von bder dinijden Umflammerung befreit. Der Diinen-
fdnig, der Herr in Dden SHerzogtiimern Holjtein und Lauenburg war, hatte
Liibed von allen BVerfehrswegen nad) dem Binnenlande abgefdynitten; Jollfetten
umgaben die Gtadt, die Gtrafen, die nad) dem deutfden Binnenlanbde fiihrten,
wurden nidit ernevert und verfielen, und Liibed mufite lange warten, bis bdie
Lanbditrafe nad) Hamburg als Chauffee angelegt wurde. CEndlidy fduf bdie
Eifenbabn den widtigjten usgang aus der bedrdngten Stadt. liber Biichen
und oie Berlin-Hamburger Eifenbabn wurde over Unjdluf an das veutjdye
Eifenbahnne vollyogen, das fid) bereits friftig zu entwideln begann.

Der Weq zu diefem Jiele war lang gewefen. Fiir ein Staatswefen,
wie Liibed, war Eifenbahnpolitit eine Lebensfrage, aber jugleid) eine Aufgabe,
su deren Lojung ungewihnliche Gdwierigleiten au iiberwinden waren. Jebdes
Litbeder Bahnunternehmen mufte iiber die eigenen politijden Grengen hinaus
auf frembdes, und wenn es den Umweq iiber Medlenburg vermeiden wollte,
auf dianifdes Lanbgebiet vordringen, um nad) den grofen Berfehrslinien des
Deutfchen Bunbdes ju gelangen. LUm Liibed an den Eifenbabhnoverfehr anjufdyliefen,
mwat es alfo nitig, fidh auf das Feld der Diplomatie zu begeben und die eigenen
Sntereffen gegeniiber benen bdes dinijden Madbarn durdzufehen. Aus diefer
{dwierigen Lage ecflirt fid) bdie fpiite Entwidelung bes Liibedijden Eifenbalhn-
wefens. Denn als ber erfte Eifenbabnzug Liibed verlief, ftand der deut{dye
Eifenbabhnverfehr {don in der Mitte des weiten Jabrzehnts, und von bder
benadybarten Cdywefterjtadt Hamburg liefen bdie Gdyienenftrange jdon nad
Berlin, Sannover und Kiel.

Die erften Eifenbahnpline Liibeds liegen viel weiter juriid. Sdyon
im Jabre 1831, als es in Deut{dhland nody feine Eifenbahnen gab, hatte ein
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junger Litbeder RKaufmann, Emil Miiller mit Namen, der von Jugend auf
mit den BVerfehrsverhiltniffen feiner Vaterftadt vertraut war, den Bau einer
Eifenbabn von Liibed nad) Hamburq gefordert. JIm Jabhre 1835 wurde in
Gngland ein Komitee gebildet und fiir den Plan intereffiert. Die Profpefte
wurden verfandt, mit den beteiligten Grunbdbefifern wurbe verhandelt und die
Reidnung der Attien wurde durvdgefithet. Uber das Unternehmen fdyeiterte,
weil die dinifde Megierung ihm die Konzeffion fiiv das Gebiet dbes damaligen
Serzogtums Holftein verfagte. IMit Unvedt f[pottete das ,Freimiitige ober
Berliner Converfationsblatt” im Jahre 1835:
,Die fogenannten freien OStidte Deutidhlands widerfeen fid)y Dder
Ginfithrung von Eifenbabnen, weil ein fo vajdes Fortbewegen ihrem
Syfteme zuwider ift.”
Im Falle Liibeds wenigjtens war diefer BVorwurf unbegriindet. Dort waren
bie politifden Verhiltniffe ftarter als der Unternehmungsgeift. Wie dem erften
Liibeder Gifenbabhnprojefte evging es aud) den folgenden, dem Bau einer
CEifenbahn von Litbed nady Kiel im Jahre 1843 und von Liibed nad) Biidjen
im folgenden JFabre.
»Ge. Majeftidt der Kbnig von Didnemart haben es aus hiheren Staats-
viidfichten bedentlidy finden miiffen, die Erdffnung neuer Handelswege
u geftatten, die bem Berfehr und den allgemeinen Hanbdelsinterefjen des
Gnlandes nadyteilige Ridtung geben tonnten,”

berichtete damals bder Altonaer Mierfur, wihrend ein Liibedifcher Biirger in
ben Bldttern feiner Heimatjtadt die Not der Jeit flagte:
,Wobhl ijt eine bderartige Crfahrung betriibend und niederjclagend.
Gie fithet uns wieder einmal in einem grellen Bilde den traurigen
Suftand des Vaterlandes und feiner politifden Jerriffenbeit vor Uugen.”
Durd) feinen Gefandten, den Genator Curtius, erhob Liibedt BVorjtellungen
bei bdem $duptern des Deutihen Bundes und auf dem Bundestage in
Franffurt a. M. Dec alte Biirgermeijfter Smidt aus Bremen als Wortfiihrer
det Danfijden Gefandien vertrat die Sadie Liibeds mit der gangen Wirme
feiner Perjdnlidhteit und ervegte in der BVerfammiung Auffeben und fidhtliche
Bewegqung. Aud) in der Offentlichteit fand die Lage Liibedts Widerhall:
+Der Notruf der alten unbd ehrwiicdigen Hanfeftadt Liibed wegen
abgefdnittener Communifationen im Jabre nady Chr. Geb. 1846 ijt
geeignet, Die regfte Teilnahme zu erweden und einen tiefen Blid in
bie Juftinde unferes deutiden BVaterlandes miglid) ju maden”,
dyrieb bdie Hildesheimijdie Ullgemeine IFeitung. Ju eimem CEntid)luf Ddes
Bundestages fam es aber in bdiefer Verjammlung nidt. CErft als Ofterreid)
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und Preupen in RKopenbagen ermeute BVorftellungen ecrhoben und audy die
{hwebdifde und rujfifhe NRegierung aus eigenem Antriebe fidh zu Liibeds
Guniten ectldrten, trat eine MWendung bei der dinifjden Regierung ein.

Jm Jabre 1847 fiihrten die Verhandlungen endlid) zu dem erften
CGrfolge: im Juni unterjeidhneten die Bevollmddytigten des bddnifden RKinigs
und des Genates von Liibed einen Gtaatsvertrag iiber den Bau einer Eifenbahn
von Liibed nad) Biiden. Damit war die Grundlage fiic das geplante Unter-
nehmen gefdhaffen. Uber es dauerte nod) 10 Jabre, bis der ddnijdhe Kinig
aud) bie Gafung genehmigte und die Konzeflion erteilte,

dngwijden war man in Liibed nidit miifig gewefen. Der Bauplan
wurde entworfen und von dem HRomitee angenommen, die Profpefte wurden
aufgemadyt, . und als die erforderlidhen Uftien gejeicdhnet waren, wurde am
22, Januar 1850 die Eifenbahn-Gefeljdaft ecridhtet. Am 10. Februar begannen
bie Urbeiten am Bau der Bahn und im folgenden Jahre, am 15, Dftober
1851, fonnte Der Berfehr erdffnet werden. Die Attien aber, deren Betrag
fih auf 2'/; Millionen Faler belief, fonnten erft 6 Jahre fpiter, im Tabre
1557 ausgegeben werden, nadydem von bden beiderfeitigen FRegierungen die
Sagung genehmigt und. die Konzeffion ecteilt war. Die Koften des Baus
wurden jundd)jt durd) eine Unleibe bei bder Preufijden Geehandlung und
burd) Cingahlungen auf die Uftien wihrend der Baujahre aufgebradt.

Geit dem ift die Liibed-Biidhener Eifenbabn-Gefellfdhaft 75 Jabhre
alt geworden. Bon ihren Griindern ijt lingft feiner mehr am Leben. Die
Odyienen und GSdywellen, bdie Lofomotiven und Wagen von damals find
verbraudit und mebrfach erneuert worten. ber die Hoffnungen und Entwiicfe,
pie den Bau begleiteten, haben f{id) iiber die Crwartungen bhinaus erfiillt.
Das mit 7'/, Millionen geqriindete Unternehmen wirtidaftet heute mit einem
Attienfapital von 45 Millionen Viart und bildet einen unentbehrliden Be-
jtandteil Des mnocddeutiden Grofidienenneges, nidt nur als BVerbindung
swifdien den Hanfejtidten, fondern audy als Fabrbahn bdes durdygehenden
deutfdhen und internationalen Berfehrs.

Miit der Cifenbabn nad) Biiden wurde jundd)it nur der Jugang zu
dem preupifchen Cifenbabunege erveidht. Uls im Jahre 1864 bdie Elbufer bei
Zauenburg durd) eine $filre verbunden wurden und Liineburg eine Eijenbahn
erhielt, war aud) der Ubergang nad) dem hannoverjden Cifenbahnnege erdffnet.
AUn den Hoften bder Trajeftanjtalt und {pdter an denen der Briide iiber bdie
Elbe war bdie Liibed-Biidener Cifenbahn-Gefelljdhaft beteiligt. — Die zweite
Eifeababnoerbindug, die Liibed erbielt, war die von Liibed nady Hamburg
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Erjt im Jabre 1865 fonnte das alte Projeft verwirtlidht und die Babhn erdffnet
werden. Diefe neue Linie der Liibed-Biidyener Cifenbabhn-Gefelljchaft fiihrte
in das eigentlide und widytigite Jntereffengebiet der Liibeder Wirtidyaft, in
Dent Deutfchen TWeften und die transatlantifde Jone. Mit ihr wurde die Briide
jwifchen der Nord- und Oftjee gefdhlagen, zwifchen den jfandinavifdien Landern
und dem weftlidhen und fiidlidhen Curopa. Die Gtrede Liibed—Hamburg ift
heute die Hauptitrede der Gefelljhaft. Im JFahre 1878 wurde fie durd) ein
jweites Gleis erweitert. Der Bau eines dritten Gleifes fiir die Gtrede
Hamburg—Ubhrensburg wurde 1914 geplant, aber durd) den Rrieg verhindert. —
Eine britte Cifenbahnverbindung wurde von Liibed nad)y Travemiinde gebaut
und im Jahre 1882 eriffnet. Durd) fie werden die BVidber der Liibeder Budyt
erfdhloffen, allen voran Travemiinde, das aus einem Fifderdorfe am Gtrome
burd) gute und f[dnelle Jugverbindungen zu einem Geebade eriten Ranges
erwadfen ift. Inzwijden wurden wei fremde Bahnen in den Liibeder Babhnbhof
eingefiibrt, bdie Bahn von Liibed nad) Kleinen, bdie den Eifenbahnweg nad
den Oftjeelindern vollendet, und die Eutin-Liibeder Eifenbahn, die den Weg
nad) Kiel und dem ndrdlidhen Sdleswig-Holitein aufjdliept.

Der folgenden Jeit fehlte es an neuen Unternehmungen. Uber det
Gtrom von Giitern und Menjden, bder iiber die Gtreden qing, wurde von
Jabr 3u Jabhr didhter und das Wirtjdaftsleben bliihte. Dem wadfenden BVerfehr
wurde das vorhandene Bett ju eng. Er forderte Umbauten und neue AUnlagen.
Jm Jahre 1902 wurde eine Giiterbahn erdffnet, die von Wanbdsbet nad) dem
neuen Hamburger Giiterbahnhofe Rothenburgsort geht, im Fabhre 1906 der
Perfonenverfehr in den neuen Hauptbabhnhof in Hamburg eingefiihrt. Uber
aud) in Liibed geniigten bdie alten Unlagen den Bebiirfniffen des BVerfehrs
nidht mebr. Ein neuer Giiter- und Rangierbahnbhof wurde 1907 in Betrieb
genommen, ein neuer Perfonenbahnhof 1908 erifinet. Jn bdemfelben Jabre
wurden aud) die Umbauten auf dem Babhnhofe in Wanbdsbef beendigt. Trave-
miinde erhielt 1911 einen neuen Gtrandbabnbof; der Gtabdtbahnbof wurbde
in den folgenden Jabren durd) ein neues Gebiude erfett. Das Gtredennef
evfube feine legten Crweiterungen in den Fahren 1902 und 1913 durd) den
Bau einer Nebenbabhn nad) Sdlutup, dem Gige der Liibeder Fijdjindujtrie,
und von Travemiinde-Stadt nad) dem Seebade Niendorf (Oftfee). Tm JFahre
1916 endlid) wurde eine Kleinbabhn von Liibed nad) Gegeberg eriiffnet, deren
Detrieb von bder Liibed-Biidjener Eifenbabhn-Gefelljhaft gefiihet wird. Die
Babnen im Liibeder Hafengebiet und die Induftriebahnen an den Traveufern
und in Gdylutup find von dem liibedifdien Gtaate angelegt und werden von
per Liibed-Biidyener Eifenbahn-Gefellfdhaft bebdient.
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Die Gtationen der Entwidlung fpiegeln fidh) in den Verdnderungen
bes Rapitals der Gefelljchaft wieder. Dem Bau bder Gtrede von Liibed nad
Biidhen entfprady das Unfangstapital von 2!/, Millionen Taler. Fiir ben
Bau der Gtrede Liibed —Hamburg wurde das Uttienfapital um 3!/, Millionen
Taler auf 6 Millionen Taler erhitht. Dem Bau bder Gtrede Liibed-Travemiinbde
diente eine weitere Erhohung des Attienfapitals um 2'/, Millionen Mack auf
20,8 Millionen Macf. 1908 wurden Uftien im Betrage von 4,2 Millionen
Mart fiir Neubauten ausgegeben, vor allem fiiv die neuen Babhnhofsanlagen;
pamit echidhte fidh bdas Uttientapital auf 25 Millionen Dact. Eine Erhdhung
von 6 Millionen Dart auf 31 Millionen MVart fand im Jahre 1914 ftatt,
bie ju weiteren Bauzweden dienen jollte. Die legte Erhihung um 14 Millionen
Wiact, die gegen Ende des Jahres 1923 durdgefiihet wurde, war jur Ubdedung
von Goldbfrediten aus der JInflationsgeit und fiiv die Befd)affung von Betriebs-
mitteln Deftimmt. Das nunmehr 45 Millionen Papiermart betragende Attien-
fapital wurde entfprediend den Vorf{dyriften der Goldbilanzverordnung auf den
gleichen Betrag in Gold wmgejtellt. Ein Teil der Uufwendungen fiiv Bauanlagen
und Betriebsmittel wurde nidht durd) Vermebrung bdes Uttienfapitals der
Gefellfdhaft, jondern durd) Uusgabe von Vorredytsanleiben aufgebradt. Auf
diefe Weife wurbe das jweite Hamburger Gleis, der Unteil an der Elbbriide
bei Yauenburg und ein erheblicher Teil der Meuanlagen in Hamburg, Liibed
und Wandsbef beftritten. Drei Vorrved)tsanleihen wurden ausgegeben und
jeweils mit der folgenden getilgt: die erfte im Jahre 1866 mit 700 000 Zalern,
bie jweite im Jahre 1876 mit 12 Millionen Viart und die dritte im Jabre
1902 mit 19,65 IMillionen Mart

Wit fleinen Mitteln wurbe der Verfehr im Jabre 1851 eridffnet.
5 Lofomotiven, 13 Perjonenwagen mit etwa 500 Pligen, 2 Gepidwagen
und 71 Giiter- und Biehwagen ftanden zur Berfiigung und 3 Jugpaave
verfehrten tdglidh zwifdhen Litbed und Biiden. Heute bejteht das rollende
Material aus rund 80 Lofomotiven, 300 Perfonenwagen mit etwa 16 500
Pligen, 40 Gepdcdwagen und 1 200 Giiter- und Biehwagen und im Sommer
fabren 64 Rugpaare, barunter 6 D-Sugpaarve, im Winter 47 Jugpaare,
darunter 4 D-3ugpaare auf den Gtreden. Das Gtredennet ijt von 47 km
auf 161 km angewadfen. Die Sahl der BVeamten und Arbeiter, die im
UAnfange 114 betrug, hat nad)y dem RKriege jzeitweilis das dritte Taufend
{iberfdhritten und betviigt heute 2 800 Kipfe. Mit 113 000 Nubfilometer und
1 Million Adystilometer wurde das erjte volle Vetriebsjahr abgejd)loffen; im
Jabre 1913 wurden 2,4 Millionen Nuptilometer und 85 Millionen Adys-
filometer, im Sabre 1925 1,0 Millionen Nubtilometer und 61 WMillionen



" -

Udyslilometer Furiidgelegt, Die IJahl der beforderten Perfonen betrug:

im Jahre | insgefamt taglid)
1852 130 000 350
1865 320 000 900
1875 T60 000 2 100
1890 1 300 000 3 600
1900 2 700 000 7 500
1905 4 Millionen 11 000
1913 | 8,0 Millionen 23 000

Jtad) einem Riidgange waibrend des Krieges ftiegen die Verfebhrs.
sablen bei den billigen Fabrpreifen der Gnflationszeit. Die Hiditzahl wurde
im Jabre 1922 erveidht mit 12,7 Millionen befdrderten Perfonen insgefamt
ober 35 000 tiglid). Jm Jabre 1925 wurden 9 Millionen Perfonen insgejamt
ober 25 000 Perfonen taglid) befdrdert.

Abulidy ift bdie Entwidlung bdes Giiterverfehrs verlaufen. Die
Jabl der befirderten Mengen betrug:

im Jabre | insgefamt tiglidh
1852 40 000 t 110 t
1865 150 000 t 400 1

1875 440 000 t 1200 t
1890 880 000 t 2 400 t
1900 11,2 Millionent| 3 300 t
1913 [2,1 Millionent| 5 800 t

Der Giiterverfehr ftieq im RKriege infolge der Jufubren aus ben
nordifden Lindern, insbefondere durd) den Umjdlag [dwedijder Erze unbd
erreichte feinen SHobepunft im Jahre 1917 mit 3,1 Millionen t insgefamt
oder 8 600 t tdglidh. JFm Jabhre 1922 wurden nody 2,6 Millionen t obder
7 2001 tiglid)y befdrdert. Jm Jabhre 1925 ift der Verfehr auf 2 Millionen t
insgefamt oder 5 HOO t tdglid) zuriidgegangen und damit unter dem Stande
pon 1913 geblieben.

Die Dividende ftieg in leichten Sdwantungen von 2°/; im erften
pollen Vetriebsjahre im Jahre 1856 auf 3Y/,, 1864 auf 4'/,%,, 1874 auf
/%0, 1879 auf 6'/,%,, 1882 auf 7%/,, 1906 auf 8%/, und erveidhte ihren
Hihepunft vor dem RKriege mit 9Y/,. Jn den beiden leftverqgangenen Jahren
wurden 6"/, Dividende verteilt.

lberblict man bdie 75 SJabre, in bemen bdie Liibecd-Biidhener
Eifenbahn-Gefell{dyaft dem Berfehre gedient hat, o find fie an Widberftinden




Pofomotive von 1865,
Ter Tnp ift derfelbe wie bei der Erdfinung der Bahn.

Neuefte Schnelljuglofomotive der Liibed-Bitdyener Eifenbabn.
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veid) gewefen, und am Unfang wie am Ende Dder Jeit tiirmen fid) die
Gdywierigteiten am hidjten. Jm Kampfe mit der dinifden Politif wurde das
Unternehmen geqriindet. Rriegszeiten und Geudyen braditen [dhlechte Jabre
und bhielten bdie CEntwidlung auf. Aber durd) alle Hinderniffe brad) der
Rerfehr fidh Bahn. Bis an den Ubgrund fiihrten bdie Inflationsjahre bdie
deutiche Wirtichaft. Befonders {hlimm erging es den Eifenbahnen, weil bei
der falfdyen Tarifpolitit ber Neidysbahn die Befdrderungspreife dem Wihrungs-
ftande erft in weiten Abftinden folgten. Nur durd) ungewidhnlidhe Dtafnahmen
tonnte im Serbjte 1923 die Cinjtellung des Betrviebes vecrhiitet werden. Nad
der Gtabilifierung der deutichen Miart befferte fid) bdie Lage. Nody ift fie
nicht fo, dap alle Sdywierigleiten iiberwunden wiren. Die wirtjdaftliche Mot
in Deutjdland wirft ihre Schatten audy auf die Entwidlung der Verfehrs.
Gerabe das laufende Gefdiftsjabr ldft erfennen, bdaf die Krifis nod) nidt
beftanden ift. Trofdem berechtigen die Ergebniffe der vergangenen 75 Jabre
und das Vertrauen auf die deutfde Arbeitstraft ju der fejten Juverfidht, daf
die Entwidlung vorwirts fiihren wird.

Bon den vielen Privatbalhnen bder Griindungszeit im Eifenbabn-
wefen ift die Liibed-Biidyener Cifenbahn eine der wenigen, die ihre Selbitin-
digfeit behauptet bat. Jwar beberrfdt fie nur ein Gtredenne von 161 km,
Aber es ift widtiger Verfehr, bder iiber ihre Gleife geht. Jwifdjen INordfee
und Oftfee ftellt fie die Verbindung her. Die grofen Standinavienziige nad
Dinemarf, Norwegen und Sdweden rollen iiber ihre Streden. Die nordifdyen
Linder, bder Liibeder Hafen, der Hamburger Hafen und bdas wejtfdlifd
vheinijdye Sndujtriegebiet find die Wirtihaftspole, zwifdyen denen fie den BVerfehr
au vermitteln hat. Mit Dant fann ciidblidend feftgeftellt werden, dak. der
Betrieb vor qriferen Unfdllen bewabrt geblieben ift. 2Mit WUnerfennung ift der
befonnenen Haltung des Perfonals zu gedenfen, das aud) in unrubigen Jeiten
der Verwaltung Treue gebhalten hat, Die innere Kraft des Unternehmens und
die Juverldffigfeit feiner Mitacbeiter find die Pfeiler, die aud) die fiinftige
Entwidlung tragen.

m‘r. WE.!. |

ﬂ-. v w1 o e




Bitrgermeifter Dr. Heinrvidh Brehmer
ber erfte Vorfigende des Ausidufjes.

BVBorfigende des Ausjduifes

1850—1853 Biirgermeifter Dr. Heinvid Brebhmer

1853—1855 Genator Dr. Th. Curtius

1855—1857 Udvofat Dr. Theodor Bebhn

1857 —1864 Kaufmann H. H. Meeths

1864—1887 Genator ®. Friedrid) Harms

1887—1891 Genator . Vann

1891—1893 Genator Dr. H. K 1lug

1893—1911 Genator Hermann E{denburg

1911—1920 Genator €D, Friedr. Wilh. Habe
jeit 1920 Johs. Boye




Dr. 3obh Heine. Bebhn
ver erfte Borfisende der Direltion.

Borfigende der Diveftion

1850—1872 Dr. So0h. Heine. Behn

1873—1887 Baubdireftor A nton Friedr. Benda

1888—1909 Geheimer NRegierungsrat Walther Bredht

1909—1924 Genevaldiveftor Udo von Ulvensleben
feit 1925 Genervalbireftor Dr. Heinrvid) Ott
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Direftoren

1850—1872 Dr. Sobh. Heinr. Bebhn
1850—1853 Baubdirettor G deffer
1854—1887 Baudirveftor UAnton Friedr. Benbda
1873—1878 NRegierungsaijeffor H. Ko §
18781909 Geheimer Negierungsrat Walther Bredh t
1888—1906 Gebheimer Baurat Hermann Tertor
1894—1924 Udo von Alvensleben
1906—1922 Oberingenieur A uguit Butterwed
1906—1921 Detriebsdireftor Carl Chriftenfen
feit 1910 Dr. jur. Seinvid) Ott
feit 1922 Baurat Cyprus
feit 1924 Dr. jur. Erwin Wifmann

Dalbamtlidhe Diveftoren

1850—1857 Advofat Dr. Rrauel
1850—1851 €. . Gudau
1850—1880 €. A. Bebhn
1851—1860 Jobh. Chre. Kliigmann
1858—1868 Ubvofat Dr. W. Plefing
1860—1876 Heinvidh Behrens
1868—1881 bvotat Dr. A. ®. Kulentamp
1876—1887 ©. A. €. Krohn
1880—1891 3. ®. Ferd. Dahlberg
1881 —1894 Genator Dr. Wilhelm Brehmer
1888—1911 Che. Aug. GiemfBen
1892—1913 ®. €d. Teqgtmener

feit 1911 Paul Hindeldeyn



